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Swiss Pulsojet-Team

Woher er kommt, der
«Geschwindigkeits-
virus», kann niemand
genau sagen. Befallen
davon sind ohne Zweifel
finf Modellbauer aus dem
beraargau. Mit ihren
Jet-Modellen sorgen sie
an Flugtagen stets fiir
Pannung und Staunen.

Peenemﬁnde, Deutschland,
24. Dezember 1942 - Wah-

rend die meisten Menschen sich auf
den bevorstehenden Weihnachts-
abend vorbereiten, herrscht am
ordzipfel der Insel Usedom in der
Ommerschen Bucht emsiges Trei-
en. Niemand auf der ganzen Welt
anhnt (geschweige denn weiss), was
sich an diesem kalten Weihnachts-
'ag an der deutschen Ostseekiste
Inter Stacheldraht und Sperren
9bspielt. Schon seit drei Jahren
SChwirrt in den Képfen von deut-
Sthen Ingenieuren und Offizieren
die Idee einer Flugbombe in Form
°ines unbemannten Jets herum.
ach monatelangen Vorbereitun-
9en, unzahligen Versuchen und
Ubermenschlichen Anstrengungen
'f?.' €s soweit: Bodenstart der ersten
'¢genden Bombe der Welt, der
1 103, auch V1 genannt.
i " merkwirdig dréhnendem Trieb-
si"k und unmenschlich viel Larm,
wc afft es die fliegende Bombe,
Elegkampullierl von der Erde, in ihr
:®ment zy kommen — als Vorbote

z'r_\es neuen Zeitalters, des Disen-
Citalters,

Die Idee bleibt

n?:&eln halbes Jahrhundert spater,
¥ 1000 km sudstdéstlich von
e€nemiinde:
fol;il Méin_ner machen sich an einem
Gesn dreieckigen Ding zu schaffen.
riesipﬂnnt werden sie von einer
uchfgen Zuschauermenge beob-
Ql”oset Im Hintergrund steht eine
Al Se Anzahl verschiedenster Flug-
dreige aus der halben Welt. Die
schn. Schwarzgekleideten Ménner
Nallen das rote, 1,3 Meter lange,

Pakt mit der Geschwindigkeit
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Der Griinder des Pulsojet-Teams,
Rogers Knobel, bei Einstellarbeiten

Ro?au Knobel, le fondateur du
Pulsojet-Team, en train de procéder a
vn réglage

mit Elektronik vollgepackte Ding
auf ein Katapult. Auf dem Ricken
tragt das schnittige Flugobjekt ein
bleigrauves, ein Meter langes Me-
tallrohr, das sich nach hinten leicht
ver]i.‘lng[;. Es ist ein Pulsostrahltrieb-
werk. Das gleiche Triebwerk, das

auch die fliegende Bombe vor 48
Jahren auf dem Ricken trug — nur
eben kleiner.

Nun steckt einer der Ménner, «Bu-
di» Habegger, einen dreiarmigen
Draht, der am Ende mit einer Zind-
kerze versehen ist, von hinten ins

Trigbwerksrohr. Sofort blast der
zweite Helfer, Fredi Andrist, von
vorne mit Pressluft ein Kerosin-Ben-
zin-Gemisch durch den Diffusor
(Vergaser) in die Brennkammer des
Triebwerks. Gleichzeitig reguliert er
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mit der Diusennadel des Diffusors
das Treibstoffgemisch. Der Pilot,
Rogers Knobel, steht hinter dem vier
Meter langen Katapult. Sein rechter
Fuss ruht auf einem Pedal. Plétzlich
verwandelt sich das zischende Ge-
rdusch aus der Pressluftflasche in
ein brillendes, flatterndes Dréh-
nen. Aus dem Triebwerksrohr
schiessen Flammen und das infer-
nalische Geréusch erstirbt abrupt.
Zwei-, dreimal denselben Zindver-
such — beim vierten Mal klappt's.
Die Méanner werfen sich gegenseitig
einen letzten Blick zu. Alles ist O. K.
Ehe man sich’s versieht, driickt der
Pilot den Fuss aufs Pedal. Der Pulso-
iet wird von einem sechs Meter lan-
gen Gummiseil, mit einer Zugkraft
von 35 kg, Uber die beiden Kata-
pultschienen weggerissen. Schon
nach sechs Metern weist das Ge-
schoss eine Geschwindigkeit von
uber 100 km/h auf. Rogers, der Pi-
lot, steht jetzt breitbeinig da. Seine
Héande liegen auf der vorgehéngten
Fernsteuerung. Sein Blick ist him-
melwdrts gerichtet. Hinter ihm steht
«Budi», der «Zinder». Er beobachtet
fir ihn das Geldnde. Der Beobach-
ter macht den konzentrierten Piloten
auf kommende Hindernisse auf-
merksam. Eine Hilfe, die bei der
hohen Geschwindigkeit des Mo-
dells unerlasslich ist. Verliert der Pi-
lot den Jet auch nur einen Atemzu
lang aus den Augen, ist das Modell
weg. Seine Geschwindigkeit betrégt
ietzt zwischen 300 und 350 km/h.
Gebannt verfolgen die erstaunten
Zuschavuer das Eleine, rote Dreieck
mit der messerscharfen Silhouette,
das bis vor wenigen Augenblicken
harmlos und ungeachfet im Gras
| der Bleienbacher Piste gelegen hat.
Aus dem «Fligerli» ist ein Jet gewor-
den, mit dem es von den herumste-
henden Artgenossen keiner so leicht
aufnehmen kann.

Steiniger Weg

Wie schon bei den deutschen Gene-
rélen schwirrte auch in den Képfen
der funf Langenthaler Modellbauer
die Idee eines ferngesteuerten Jets
herum. Nur dachten sie nicht an
eine Flugbombe, sondern an den
Bau eines aussergewdhnlichen Mo-
dellflugzeugs.

Bereits 1984 begann sich der Grin-
der des Swiss Pulsojet-Teams, Ro-
gers Knobel, mit der komplizierten
Materie auseinanderzusetzen.
Nach unzéhligen Versuchen, hart-
ndackigem Prébeln, Tests und Fehl-
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Fredi Andrist: In der rechten Hand hilt
er die Pressluftpistole. Mit der linken
reguliert er das Treibstoffgemisch

Blick ins Innenleben: Treibstoffpumpe,
Gemischregler, Fernsteverung. Am
Cockpitrand ist deutlich das Honey-

Com-Gewebe zu erkennen
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Fredi Andrist: le pistolet a air comprimé
dans la main droite, il régle de la
gauche le mélange du carburant

Apergu de l'intérieur: pompe de carbu-
rant, régleur du mélange, télécom-
mande. La construction en nid d’abeil-
les apparait distinctement au bord duv
cockpit
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5Ch|_<':'lgen, gelang es dem Team, im
ar 1987 das erste funktionstiichti-
9e Model| erfolgreich zu starten. In
er Zwischenzeit haben die Team-
Mitglieder in ihrer Freizeit weiterge-

! rasentieren sich die
‘:Oniere mit einer perfekten Ausri-
Slung und hochwertigem Material.

n'le Pulsojet-Modelle — im Handel
icht erhaltlich — werden aus ver-
>Chiedenen, zum einen Teil gekauf-
den bzw. importierten und zum an-
éren Teil aus selbstgemachten
b°'T‘POr!enfen hergestellt. Die Zelle
Qez'ehi das Team bei Rudi Klinkel
HUS Wettenberg (D). Sie besteht aus

Oney-Com (Bienenwaben-Glasfa-
Kevlar.
vreh diese teuren Materialien er-
. die Zelle eine enorme Festig-
les ist bei den hohen Ge-
igkeiten und Beschleuni-

Hg? Pulsostrahl-Triebwerk  stellt
0”‘“% llarius aus Haren (D), her.
Egorus bringt 30 Jahre Pulso-

uhrUng mit. Er darf mit Recht als

Das komplette Team (stehend v.L.n.r.):
«Budi» Habegger, Werner Maurer,
Gabi Walchli, Eniend: Fredi Andrist,
Rogers Knobel

L'équipe au complet (de g. a d.): debout
«Budi» Habegger, Werner Maurer et
Gabi Wiéilchli; a genoux Fredi Andrist
et Rogers Knobel

Kleinteile und Fernsteuerung sind
auf dem hiesigen Modellbaumarkt
erhéltlich. Das ganze restliche Ma-
terial wie Katapult, Gummizug,
Zindvorrichtung, Treibstoffpump-
system usw. wurde vom Team selbst
konstruiert und gebaut. Die neueste
Einrichtung ist eine fernsteuerbare
Treibstoffgemisch-Regelung.

«Blackbird»

Als Prunkstick des Pulsojet-Stalls
darf derzeit die Lockheed SR-71
«Blackbird» genannt werden. Der
schwarze Uberschallaufklérer st
mit einem grossen Pulsostrahl-
Triebwerk ausgerustet. Es schafft
eine Leistung von 7 kg Schub. Das
Modell ist 8 kg schwer und in Voll-
GfK-Bauweise gehalten. Die Bau-
zeit betrug rund 300 Arbeitsstun-
den. Die roten Deltas sind mit Pul-

sos ausgerustet, die Uber eine Lei-
stung von 4,5 kg und 7 kg Schub
verfugen. Die Modelle sind in einer
kleinen (4,3 kg) und einer grossen
(7 kg) Version gebaut.

Mit nichts zu vergleichen

Nicht nur die Modelle des Pulsojet-
Teams sind aussergewéhnlich,
auch die Bedingungen, unter wel-
chen sie gebaut, erprobt und geflo-

en werden, sind bemerkenswert.

ffnet der neugierige Modellbauer
die Cockpithaube, so wird sein Au-
ge nicht von einem undeutbaren
Wirrwarr an Kabeln, Schlauchen
und Dréhten irritiert. Ein Gbersichtli-
cher, zweckmadssiger Einbau von
Fernsteuerung, Benzinpumpe, Ge-
stdnge usw. ist die Visitenkarte des
Teams. Die Modelle sind (ohne
Ubertreibung) bis ins Detail perfekt
gebaut. Diese Perfektion ist kein
Dinkel, sondern ein Muss. Die
Modelle kénnen namlich weder er-
probt noch eingeflogen werden.
Trainingsméglichkeiten gibt's  fir
den Piloten keine. 120 Dezibel
Triebwerkslarm sprechen fir sich.
Die Modelle werden daher oft an
Flugtagen oder Modellbau-Mee-
tings das erste Mal geflogen. Kein
Wunder also, dass auf Perfektion
viel Wert gelegt wird.
Aussergewdhnliche Unternehmen
kosten Geld. Auch in diesem Punkt
unterscheiden sich die funf Enthu-
siasten von anderen Modellbau-
Grossen. Samtliche Kosten werden
von den Mitgliedern selbst berappt.
Sponsoring oder Honorar sind fir
die Pulso-Freaks Fremdwérter.

Grenzenlose Zukunft?

Das Emblem des Pulsojet-Teams
stellt eine Lockheed SR-71 dar. Die-
ses Flugzeug steht erneut im Zen-
trum der Arbeiten. Die dritte Aus-
fohrung des «Blackbirds» soll mit
zwei Pulsostrahl-Triebwerken aus-
gerustet werden. Ein Unterfangen
mit viel Tucken...

Je héher der Bekanntheitsgrad ei-
ner Person oder Gruppe, desto
grésser die Verpflichtungen. Auch
das Pulsojet-Team muss sich dieser
Regel figen. Die Wochenenden
sind ausgebucht mit Anlassen und
die Abende mit Bau und Wartung
der Modelle. Viel Zeit bleibt da nicht
mehr Ubrig. Ein Leben fir den Pulso
oder ein Pulso furs Leben...2
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